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A Einfuhrung in die Thematik

A Lichtsignalsteuerung

A FuRganger
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A Bergedorfer Knoten

A Diskussion
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Einflhrung in die Thematik

Unterschiedlichste Verkehrsteilnehmergruppen mit
vielfaltigsten Ansprichen und Forderungen nutzen
den zur Verfugung stehenden Verkehrsraum

LSBG
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Ampeln¢ Freundoder Feind der Verkehrsteilnehmer ?

wAmpeln/ Lichtsignalanlagen (LSA) sind vielfach
unverzichtbar unden Verkehrin den Stadterzu
bewaltigen

w ! VerkeBrsteilnehmergruppen haben ihre
besondererProbleme mitLSA, aber aucHorteile.

wWesentlichsteKomponente: der Verkehrsteilnehmer

w 9AYS [{! ON}YdzOKG &az2NABT!

wJede LSA ist ein Kompromiger Interessenund
Bedurfnisse alleNMerkehrstellnehmer und Anwohner
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Lichtsignalanlagen - Steuerung N\
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Lichtsignalanlagen (LSAAmMpel- Steuerung

A Festzeitsteuerung
Averkehrsabhangige Steuerung

Priorisierung entsprechend politischer Vorgaben
A OPNV

A Radfahrer

A FuRganger

A Kfz

ewasser



Grundlagen der LSA - Steuerung

Was bedeutet
o ! Y EPSUES dzS NHzy 3 K



Grundlagen der LSA - Steuerung

Landesbetrieb Strallen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

Ampelsteuerung
Freigabezeit - Zwischenzeit I Sperrzeit - Umlaufzeit

EinSignalprogramnsetzt sich zusammen aus:

Freigabe(Grun) zeitenaller Richtungen

(Haupt- (HR) und Nebenrichtung (NR§pgenannte

at K aSyaov o

Zwischenzeiten (Schutzzeitezyischen den Richtungen
(Grinende einer Richtung und dem Grunbeginn der

i’ ooy W L } N | nachfolgenden Richtung).
OB e = Die Summaedler Freigabe, Sperr und Zwischenzeiten
e o o FE——R— bezeichnet man als Umlaufzeit.
TR ——:: i (je langer dieUmlaufzeit,desto gréRerdie
e o |0 PR Leistungsfahigkeit, aber um so héher werden die
STT;: T — Wartezeitenaller Verkehrsteilnehmer).
z.B.45s
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Grundlagen der LSA - Steuerung

Landesbetrieb Strallen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

FulRgangerfreigabezeit
SZP 1
Signal- Tl=45
gruppe "E"n 'E"I:l TF :I...I...:IID...I...EII:I....I...SID....I...:!‘-ID....
i o [ |e TR =
G ] |3 |3 |1 bl Amind. 6s Griinzeit und
ar . .

<o < 3|3 |11 == AMehr als die halbe Fahrbahnbreite
5 10|09 -1 AGehgeschwindigkeit 10,5 m/s

o — * AHamburger Standard 1,2 m/s
F& =—| 8 |30 | 22 ; o
i L L 10 3 8 SekunderGrinzeitfur F10
Fo J a7 o |8 |f . ) _ |
P11 e 10 | 27 | 17 |t 1 zurtckgelegteWeg in 8 Sekunden:
Az e 36 |0 |9 [ == 8sX12m/s=9/6

Fhase 3 EZPWIPGSFE  Phase 2
Fhase 4 FPhase 1
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Grundlagen der LSA - Steuerung

Landesbetrieb Strallen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

Zwischenzeitberechnung

K2 Verkehrsstrom Kfz Berechnung deZwischenzeiten (ohne Einfahrt):
F10 Verkehrsstrom Ful3 11,5m/1,2m/s =9,58 s (Gerundet 10 s)

SZP 1

Signal-
gruppe | An o Ab

o |29

k2 Jet| g | 28

10 o
LI e
A2 e | 35 1] 9
F_|||||SE|
Phase 3 EZPWAZPUGER Phase 2
Phase 4 Phase 1

d. h. zum Uberschreiten der Fahrbahn stehen bis zu 18s zur Verfiigung
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Grundlagen der LSA - Steuerung

Was bedeutet
at NEPINBaAaAADS
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Grundlagen der LSA

Besondere Bertcksichtigung der Ful3ganger

- Steuerung

LSBG

Léﬁciesbetrieb StraBen

Brickenund Gewasser
Hamburg

progressiveSignalisierung beMittelinseln:

FulRganger sollenichtauf der Mittelinsel zum

Stehen kommen, daher wird der Signalgeber auf
der Mittelinsel zuerst auf Rot geschaltet.
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Grundlagen der LSA - Steuerung

Landesbetrieb Stralen,
Briickenund Gewasser
Hamburg

Besondere Bertcksichtigung der Ful3ganger

progressiveSignalisierung beMittelinseln:

FulRganger sollen nicht auf der Mittelinsel zum
Stehen kommen, daher wird der Signalgeber auf
der Mittelinsel zuerst auf Rot geschaltet.

Der hintere Signalgeber zeigt aber weiterhin Grin,
so dass die FuRganger auch die zweite Furt
uberqueren kénnen.
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Grundlagen der LSA - Steuerung

Landesbetrieb StraRen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

Besondere Bertcksichtigung der Ful3ganger

progressiveSignalisierung beMittelinseln:

FulRganger sollen nicht auf der Mittelinsel zum
Stehen kommen, daher wird der Signalgeber auf
der Mittelinsel zuerst auf Rot geschaltet.

Der hintere Signalgeber zeigt aber weiterhin Grin,
so dass die Ful3ganger auch die zweite Furt
uberqueren kénnen.

Die Griunzeit ist so bemessen, dass die Halfte der
zweiten Richtungsfahrbahn erreicht werden kann,
bevor der Signalgeber Rot zeigt.
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Grundlagen der LSA - Steuerung

Landesbetrieb StraRen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

Besondere Bertcksichtigung der Ful3ganger

progressiveSignalisierung beMittelinseln:

FulRganger sollen nicht auf der Mittelinsel zum
Stehen kommen, daher wird der Signalgeber auf
der Mittelinsel zuerst auf Rot geschaltet.

Der hintere Signalgeber zeigt aber weiterhin Grin,
so dass die Ful3ganger auch die zweite Furt
uberqueren kénnen.

Die Griunzeit ist so bemessen, dass die Halfte der
zweiten Richtungsfahrbahn erreicht werden kann,
bevor der Signalgeber Rot zeigt.

Abbiegende Fahrzeuge kdnnen rdumen.
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Grundlagen der LSA - Steuerung

Was bedeutettD NNy S 2 Sf
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Grundlagen der LSA - Steuerung

Definition:

Die optimale, zeitliche Abstimmung von aufeinander folgendern
Lichtsignalanlagen .

D.h., die Mehrzahl von Kraftfahrzeugen soll mehrere
Lichtsignalanlagen bei Einhaltung der zulassigen
Geschwindigkeit ohne Halt passieren kbnnen

(Richtliniefir Lichtsignalanlage@RiLSA)
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Grundlagen der LSA

LSBG

- Steuerung

Landesbetrieb StraBen,

Brickenund Gewasser
Hamburg
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